1 Spitfire

Vickers Supermarine Spitfire byl britsky jednomistny stihaci letoun slouzici v RAF a v
letectvech dalsich spojeneckych armad béhem druhé svétové valky. Letoun tvoril spolu s
Hurricany zaklad britského stihaciho letectva béhem bitvy o Britanii.

1.1 Vznik a vyvoj

Supermarine zacalo s vyvojem své prvni stihacky jako
odpovéd na specifikaci F.7/30 vydanou britskym minis-
terstvem letectvi v roce 1931. Ta pozadovala letadlo mo-
derni koncepce pohanéné motorem RollsRoyce Goshawk II.
Soutéze o typ specifikovany v F.7/30 se zicastnily vSechny
vyznamné letecké spolecnosti v Britanii i mald firma Su-
permarine (od roku 1928 vlastnénd koncernem Vickers).
Ta méla zkuSenosti s vyvojem rychlostnich specialu, které
dosahly vyraznych tspéchu v soutézi plovakovych letadel
o Schneideruv pohdar s typy Supermarine S.5 a S.6 (rych-
lostni plovakovy typ S.6B konstruovany Reginaldem J. Mit-
chellem dosahl 29. zai{ 1931 svétového rychlostniho rekordu vykonem 657 km/h).

Obrazek 1: Spitfire Mk 1

Vyvijeny stroj dostal oznaceni Type 224 a jeho $éfkonstruktérem byl R. J. Mitchell. Mél
otevienou pilotni kabinu a mohutné zakapotovany pevny podvozek (v kapotach bylo po
jednom kulometu rdze 7,7 mm, dalsi dva byly v trupu pied pilotem). Prototyp vzlétl
19. inora 1934, ale nedosahoval pozadovanych vykon.

V roce 1935 britské ministerstvo letectvi objednalo ve firmé Supermarine specifikaci F.37/34
prvni celokovové stihaci letadlo pro potfeby RAF. Prototyp Supermarine Type 300 byl do-
konécen 18. tinora 1936, konstruktérem byl opét Reginald J. Mitchell. Prototyp se sériovym
¢islem K5054 poprvé vzlétl 5. biezna 1936 (nékdy se udava i 6. bfezen) pohdnény mo-
torem Rolls-Royce Merlin C a dvoulistou dievénou vrtuli. Mimo celokovové konstrukce
mel krytou kabinu a zatahovaci podvozek. Po mensich tpravach prototypu byla v ¢ervnu
1936 objednana prvni série 310 kusu pod nazvem Spitfire. Kvuli dosazeni vyssich vykonu
byla ve vyrobé brzy nahrazena dvoulista vrtule tiilistou. Technologicka naroc¢nost typu
(zejména vyroby moderniho eliptického kiidla) zpusobila zpozdéni nabéhu vyroby a prvni
stroje prisly k jednotkam az koncem roku 1938.

Celkem vzniklo 24 verzi s mnoha subvariantami lisicimi se motory, vyzbroji ¢i vystroji.
Vyzbroj se zpocatku u prvnich verzi sestavala vyhradné z kulometu. Verze Mk.IA nesla
osm kulometu Browning raze 7,7 mm vestavénych do kiidla. Protoze se brzy ukéazalo,
ze kulomety maji relativné maly tucinek, dostaly Spitfiry vyzbroj 20mm kanény British-
Hispano. Po testech na nékolika strojich Mk.I bylo vyrobeno 170 kust verze Spitfire Mk.IIB,
vyzbrojené dvéma kanény a ¢tyimi kulomety. Ve velkém métitku, kdy kanény nesla vétsina
produkee, byl takto vyzbrojen az Spitfire Mk.VB a Mk.VC (zacal se vyrabét v 1été roku



1941). Ty byly pohdnény motory Rolls-Royce Merlin 45, 46, 50 nebo Merlin 55. V nejvétsim
poctu vsak byly vyrdbény verze Mk.IX a Mk.XVI (Mk.XVI, az na motor vyrdbény v
licenci u americké automobilky Packard, byl identicky s Mk.IX). Ta se od verze Mk.V
mimo detailu a zesilené konstrukce draku lisila hlavné motorem Rolls-Royce Merlin 61 a
pozdéji 63, 66 ¢i 70 (LF Mk.XVI pohanél motor Packard Merlin 266) a ctyflistou vrtuli.
Do sluzby byla nasazena v ¢ervenci 1942, méla byt jen docasnym feSenim nadiazenosti
némeckych Fw 190A nad tehdejsimi stithacimi stroji RAF. Thned se osvédéila a v jeji vyrobé
se pokracovalo. Pribyla také vyzbrojni varianta E, u které byla oproti varianté C nahrazena
¢tverice kulometu raze 7,7 mm dvéma kulomety raze 12,7 mm. Stroje poslednich sérii
Mk.IX a Mk.XVI dostaly kapkovity prekryt kabiny (podobné jako mély stroje Typhoon,
Tempest ¢i P-51D Mustang), zlepsujici vyhled pilota do zadni polosféry. V roce 1944 také
byly nasazena nejlepsi verze ktera se jesté zucastnila boju za II. svétové vélky, Spitfire
Mk.XIV, pohanéna motorem Rolls-Royce Griffon. Bylo postavenych vice nez 20 300 kusu
vsech verzi a Spitfire zustal ve sluzbé az do padesatych let 20. stoleti. Stroje byly vyrabény
v tovarnach v Castle Bromwich nedaleko Birminghamu a v Southamptonu.

Existovala také namotni verze nazyvana Seafire urcend pro operace z palub letadlovych
lodi. Méla na spodni strané trupu (pozdéji vzadu za ostruhovym koleckem) zachytny
hék (kvuli brzdeéni letadla pfi pristavani na letadlovych lodich), skldpéci kiidla a dalsi
vystroj potiebnou k provozu na letadlovych lodich. I ptes solidni vykony nebyla tato mo-
difikace uplné vhodna pro takovou sluzbu (obtizné ptistavéni, zptuisobené malym rozchodem
podvozku, vedlo k mnozstvi nehod, typ také neoplyval dlouhym doletem potifebnym nad
moiem), a tak se Seafire nestal v britském ndmoinim letectvu tak dominantnim typem
jako na pevniné u RAF.

Celkem bylo vyrobeno vice nez 2 500 stroju ruznych verzi letadla Supermarine Seafire.
Posledni verze Seafire (F.47) byla nasazena ve vélce v Koreji. K vytazeni Seafire ze sluzby
doslo v roce 1952.

1.2 Konstrukce

Spitfire Mk XI piltovany Sqn. Ldr. Martindalem; po letu 27. dubna 1944, kdy letoun
dosédhl rychlosti 975 km/h (mozno si vSimnout poskozeni z tohoto letu). Spitfire F Mk 22
s motorem Rolls-Royce Griffon

Spitfire byl jednomotorovy jednomistny stihaci letoun, celokovovy samonosny dolnoplosnik
poloskorepinové konstrukce (pouze kormidla kryje platno), s jednoduchymi ocasnimi plo-
chami a se zdd ovym zatahovacim podvozkem (u prvnich verzi ostruhové kolecko zatazitelné
nebylo).

Jednim z dulezitych prvku konstrukee bylo tzv. geometrické zkrouceni kiidla (vedle geome-
trického zkrouceni zname také tzv. aerodynamické zkrouceni kiidla; stejného icinku totiz
lze dosdhnout i vhodnou volbou ruznych profilu podél rozpéti kiidla, popi. kiidlo muze byt
tzv. zkrouceno soucasné geometricky i aerodynamicky). Uhel nastaven{ kiidla se plynule
snizuje z 2° u korene kiidla na -0,5° na koncich. Zkrouceni kiidla zajistuje dobré chovan{



pri pretazeni letounu — pfti pretazeni se proudéni zacne odtrhavat nejprve u kotene kiidla,
coz zpusobuje dvé véci:

turbulentni proudéni zasahne ocasni plochy letounu, coz zpusobi vibrace vyskovky, které
se fizenim prenasi pilotovi na fidici paku; toto kmitani , knyplu“ pilota informuje o tom,
ze se blizi do nebezpecné oblasti, pti které muze dojit ke ztraté vztlaku a padu letounu;

za druhé, diky mensimu uhlu nabéhu vnéjsich c¢asti kiidla, si stroj stale jesté zachovava
ucinna kridélka, takze stroj stédle jesté je plné ovladatelny.

Slabsi strankou prvnich verzi motoru Merlin byl karburator, ktery pti vysokych negativnich
nésobcich (fakticky jen pfi prechodu do stfemhlavého letu) prestal dodavat palivo do mo-
toru, zatimco jeho hlavni soupei Messerschmitt Bf 109E mél piimé vstrikovani paliva do
véalcu, kde k tomuto nedochézelo (z druhé strany ovsem vstiikovaci souprava je vyrobné
palivového systému). Ovsem prvni, byt jen , provizorni“ feseni se objevilo jiz v roce 1940,
kdy byl v RAE navrzen a zkonstruovan tzv. RAE-restrictor (zndmy téz pod oznacenim
,Shilling orifice“), byt toto se do vyroby dostalo az po ,,Bitvé o Britanii“ (pro muzskou
polovinu lidstva muze byt ponékud zahanbujici, ze tspésnym fesSitelem problému byla
slecna Beatrice Shilling, kterd pozdéji za dlouholetou uspésnou c¢innost v RAE obdrzela
fad OBE). Definitivnim fesenim pak byla konstrukce karburatoru spolehlivé pracujiciho
i pti zadpornych nésobcich, tzv. ;,RAE anti-G carburettor“ (pouziti karburatoru z druhé
strany pfinaselo, oproti piimému vstiikovani paliva, zvySeni plnici i¢innosti, a tedy i vyssi
vykon motoru).

Vysledkem tedy bylo (za Bitvy o Britanii) ze v nepfijemné situaci se mohl pilot Mes-
serschmittu odpoutat prudkym ptechodem do stfemhlavého letu, kdy zprvu ziskal pred
pronésledovatelem cenné desitky metru. (Nenf ovsem pravdivé tvrzeni, byt je velice rozsifené,
ze Bf 109E byl v letu stfemhlav rychlejsi — staci se podivat do manualt na mezni rychlosti
obou letounu — ty jsou takika identické...) A protoze ve vzdusnych soubojich rozhoduji
sekundy (¢i spise zlomky sekund), byla to nebezpecna vyhoda Messerschmittu (byt se
ovsem jednalo o unik — tedy o situace kdy pilot némecké stihacky rozhodné nebyl ten,
kdo by mél navrch). Projevovala se zejména v stremhlavém letu, ve kterém byly schopné
uniknout Spitfirum. Ty mély naopak lepsi stoupavost, a tak casto unikaly neptiteli prudkym
stoupanim.

1.3 Ostatni uzivatelé

Mimo RAF slouzily letouny Spitfire ve vétsiné spojeneckych letectev. Obzvlast vyznamné
byly pro kanadské (Royal Canadian Air Force), australské (Royal Australian Air Force),
jihoafrické (South African Air Force) a novozélandské (Royal New Zealand Air Force) le-
tectvo. Patftily téz mezi nékolik malo neamerickych typt letadel, které slouzily v americkém
letectvu (United States Army Air Forces). Stithacky Supermarine Spitfire pouzivaly také
nékteré jednotky cizich zemi, které spadaly pod britské RAF: byli to hlavné Francouzi,



Norové, Poldci a Cechoslovéci. V bojich proti Japonsku nasadilo tato letadla i indické
kralovské letectvo. Ukofisténé exemplare pouzila v nékolika ptripadech i Luftwaffe.

Po druhé svétové vélce pouzivalo Spitfiry: Svédsko, Itélie, Syrie, Dénsko, Norsko, Turecko,
Kanada, Holandsko, Francie, Portugalsko, Ceskoslovensko, Spanélsko, Polsko, Rhodézie,
Jugoslavie, Hongkong, Barma, Izrael a Spojené krélovstvi. Zucastnily se fecké obcanské
valky a izraelské valky za nezavislost.

1.4 Popis konstrukce verze F Mk.IX

Supermarine Spitfire byl jednomistny jednomotorovy samonosny dolnoplosnik. Kovové
kostra kiidel, pevnych ocasnich ploch a trupu byla pokryta duralem. Kovova kostra pohyb-
livych ocasnich ploch platnem. Kryci plechy byly duralové. Radovy motor pohénél kovovou
nebo dfevénou ctytlistou vrtuli s nastavitelnym thlem nédbéhu. Podvozek byl zatahovaci,
se zatahovanim hlavnich podvozkovych nohou smérem ke konctim kiidel, zadni ostruhové
kolecko bylo pevné. Mimo vestavéné vyzbroje mohly byt neseny bomby o celkové hmotnosti
339 kg nebo pridavna nadrz.

1.5 Technické ddaje (Spitfire LF Mk.IXC)

e Posddka: 1 (pilot)

e Rozpéti: 11,23 m

e Délka: 9,54 m

e Vyska: 3,84 m

e Plocha kifdel: 22,48 m?

e Hmotnost prazdného letounu: 2630 kg

e Vzletova hmotnost: 3450 kg

e Pohonna jednotka: 1x Rolls-Royce Merlin 66

e Max. vykon motoru (v nomindlni vysce): 1580 hp (1178 kW)
e Maximalni rychlost (ve vysce 6400 m): 646 km/h
e Dostup: 12 900 m

e Pocatecni stoupavost: 21,0 m/s

e Cas vystupu do vysky 6096 m: 6,40 minuty



Dolet: 690 km
Max. dolet (s pfid. nadrzi): 1580 km
Dva kanény raze 20 mm (120 naboju na zbran)

Ctyfi kulomety rdze 7,7 mm (350 néboji na zbran)



